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1e Europaische Union will 500 Mil-
D].iardxzn Eurs ausgeben, die USA

planen 800 Milliarden Dollar ein,
Weltweit sind Konjunkturimpulse von
zwel bis drei Billionen Euro zu erwarten.
Mchr Geld wurde nie ausgegeben.

Da diirfen Biirger und Steuerzahler
schon erwarten, dass Krisen- und Klima-
schiden nicht vermehrt werden. Sozial-
dkologisch  kluge Konjunkturpolitik
muss Bedingungen ecfilllen: Sie muss
Johssichern, Arme schitzen und der Tim-

welt niitzen. Das deutsche Konjunktur-
paket 1T umfasst rund 50 Milliarden
Euro. Das Drittel fiir Bildung und Infra-
struktur scheint gut investiert.
Fragwiirdiger wirlct das Fiinftel zur fi-
nanziellen Entlastung der Burger. Steu-
ersenkungen sind gut fiir Wahlen, aber
letztlich bedingungslos verschenktes
Geld. Von ihnen profitieren vorrangig
Gut- und Besserverdiener. Die Armere
Hiilfte zahlt kaum Steuern. Wer heute
noch Einkommensteuer zahlt, soll froh
sein und braucht keine Hilfe. Die Linke
zieht Entlastungen bei Sozialbeitrigen
und Transfers vor. Dank solcher Elemen-
te tragt der Entlastungsteil des Pakets gi-
ne soziale Handschrift. Doch Umweltim-
pulse sind von ihm kaum zu erwarten,
Mit am mutlosesten fiel der Verkehrs-
teil des Pakets aus. Die Reform der Kfz-
Steuer blieh bescheiden. Nur die |, Um-
weltpramie” wies in die richtige Rich-
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Der Verkehr braucht andere Signale

Nach der Abwrack- misste eine Umstiegspramie das Fahren sauberer Autos belohnen.
AuBerdem sollte der Staat die absurde Subventionierung angeblicher Dienstwagen kappen. Von Anselm Goérres

tung — hlof nicht weit genug. Die absur-
den Privilegien fiilr Dienstwagen blieben
unangetastet. Ein konsequentes Paket
aus Kaufprimien und Kfz-Steuerreform
sihe anders aus: Es miisste CO.-basierte
Umstiegspramien fiir alle Neulkiufer bie-
ten, den Mut zur umfassenden Neugestal-
tung der Kfz-Steuer haben und héhere
HKosten durch 6kofiskalische Ertrige ge-
genfinanzieren.

Trotz Schwichen ist die Abwrackpra-
mie ein Erfolg. Mit nur 1,5 Milliarden
Euro generiert sie dringend notigen
Mehrabsatz von bis 600 000 Fahrzeugen.
Schade nur, dass man sie unverbessert
verlingert! Nicht dureh Mut der Regie-
rung (die lediglich Euro IV verlangt, das
ecfiillt auch cin Porsche), sondern durch
Klugheit der Regierten wirkt sie tatsiich-
lich als Umweltpramie. Zumeist werden
kleine, effiziente Autos gekauft. Abgese-
hen von anderswo oder spiter entfallen-
den Kiufen finanziert sich die Primie
iiber die Mehrwertsteuern der meist pri-
vaten Kiufer fast selbst. Ein kleiner An-
relz erzeugt grofle Ausgaben — wer wikss—
te bessere Multiplikatoreffelte?

Trotzdem steht der Branche das Was-
ser bis zum Hals - auch weil sie unser

Land zur Schmiede fetter Premium-EKfz
gemacht hat. Als Autostandort hat
Deutschland nur Zukunft, wenn wir hier
auch Zukunftsautos bauen. Dafiir miis-
sen wir allen Kiufern den Umstieg auf
kleinere Kraftfahrzeuge schmackhaft
machen. Nicht nur den Besitzern iiber
neunjihriger Autos, sondern auch den
akonomisch Potenten!

Etwa so: Fur jeden Neuwagen mit min-
destens 25 Frozent weniger CO. als beim
Vorginger gibt es 1500 Euro. Natiirlich
braucht es eine Obergrenze. Den Um-
stieg vom Ferrari 589 (490 Gramm
CO/km) zum  Maserati Quattroporte
{ our” 370 Gramm) muss niemand foe-
dern, Aber zu niedrig darf die Obergren-
ze nicht liegen: vielleicht bei 175 Gramm,

Umweltschiitzern mag das hoch er-
scheinen; schon heute liegt die Halfte al-
ler Neuzulassungen unter 172 Gramm.
Doch es geht um die Einmalchance, mit
Hilfe sonst vielleicht anstdBiger Impulse
rasch den Umbau des deutschen Plw-
Fuhrparks einzuleiten. Die heutigen Neu-
wagen hilden den morgigen Bestand.

Wir miissen die Menschen, die heute
als Kaufer schlimmster Elimaschleu-
dern ein miserables Vorbild geben, zum

Umstieg auf zivilere Autos bringen. Die
Neureichen der Dritten Welt orientieren
sich an Europa und Amerika.

Fs wird Zeit, dass auch Trendsetter
vormachen, dass erfolgreiche Menschen
keine Klimafresser fahren miissen. Wenn
ein Vielfahrer vorm BMW T45d mit 230 g
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CO, auf einen 535d umsteigt (178g),
bringt das fiir die Umwelt nicht wenig,

Die verlangerte Schrottpramie lost ein
bis zwei Millionen Kiufe aus. Pramien
fiir alle kénnten weitere Millionen zum
Umstieg bewegen. Sindelfingen wird
nicht iiber Nacht wur Smart-Fabrik -
aber man kann dort kompaktere und effi-
zientere Autos bauen. Wer Umwelt und
Wirtschaft zugleich helfen will, darf Seg-
mentstrukturen der deutschen Autobau-
er nicht ignorieren. Auch BMW-Werker
verdienen Schutz!

Eine Umstiegsprimie kann fiinf his
sechs Milliarden Eures kosten, aber
Zehntausende Jobssichern. Zur Gegenfi-
nanzierung kénnte eine endlich konse-
quente Kfz-Steuer-Reform mit héheren
Sttzen fiir Klimakiller beitragen, Was
musste die arme kleine Steuer mit Auf-
kommen von nur sieben Milliarden (bei
Phws) nicht erdulden! Jahrelang wver-
sprach man der antiquierten, weil hub-
raumbasierten Steuer ihre Okologisie-
rung, verhiefi ihr baldige Beférderung
zur Bundessteuer. Stattdessen begann
im November ihr Missbrauch als Minian=
reiz fiir Autokiiufer. Dabei macht die
Kfz-5teuer bei Phws jihrlich nur ein Pro-

zent vom Neupreis aus, Uber solche
Wachlisse konnen Autokiiufer ange-
sichts heutiger Rabatte nur lachen,

Mun will man endlich auf CO.-Basis
umsteigen, aber nur halb. Der Hubraum
bleibt in den Listen und beim Diesel do-
minierend. Nur mit Miihe konnte eine
Entlastung der schlimmsten Schleudern
verhindert werden. Eine echte Reform
dieser einzigen Typ-bezogenen Steuer
miisste viel strengere Anreize setzen und
ehrgeizige Ziele signalisieren, nicht nur
beim OO, Dafiir muss sie zur Bundessteu-
er werden, zwischen Bonus und Malus
viel stirker gespreizt, vom Hubraum voll-
slénd_ig auf Schadstoffbasis u.mges!el]l
und deutlich erhéht werden,

Mit der Hubraumbasis konnte das Die-
selprivileg der Mineraldlsteuer entfallen.
Ein Abbau dieser Subvention wiire ange-
sichts tief gesunkener Dieselpreise zu-
muthbar und wirde die Lenkungseffekte
von Umstiegspriimic und newer Kfz-Steu-
er verstarken, Und warum kappen wir
nicht die absurde Subventionierung an-
geblicher Dienstwagen? In Frankreich
sind Dienstwagen nur bis 18000, in
Osterreich bis 44 000 Euro steuerlich ab-
setzbar, Bei uns wurden 2007 von 517 Ma-
seratis 384 als Dienstwagen zugelassen -
fiir welche Dienste?

Statt solchem Unsinn sollte der Staat
den Umstieg der Biirger auf neue, um-
weltfreundlichere Autos fordern und da-
fiir etwas hohere Kiz- und Dieselsteuern
verlangen. Ein derartiger Green Deal
wiirde Jobs schaffen, den Armen nicht
schaden und der Umwelt niitzen.
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